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Streszczenie — Rozwigzywanie problemow zwigzanych z funkcjonowaniem systeméw transportowych w miastach,
rownowazenie wystepujgcych w nim potrzeb transportowych i sposobu ich realizacji stajg sie coraz wiekszym
wyzwaniem dla podmiotéw odpowiadajgcych za ich planowanie i organizacje przestrzeni zurbanizowanych. Waznym
problemem do rozwigzania w tym zakresie jest odpowiednie ksztattowanie dostepnosci transportowej w obszarach
miejskich z uwzglednieniem réinych sposobdw realizacji przemieszczen. W artykule zaprezentowane zostang
wybrane aspekty oceny dostepnosci transportowej uzytkownikéw systemu transportowego w miastach ze
szczegblnym uwzglednieniem dostepnosci parkingowej na przyktadzie Radomia. Autorzy przedstawig analize
wybranych aspektéw umozliwiajgcych ocene przebiegu parkowania w oparciu o wyniki zrealizowanego badania

ankietowego.

Stowa kluczowe — dostepnosc¢ parkingowa, parkowanie, polityka transportowa, transport w miastach

WSTEP

Rosngce zainteresowanie wykorzystaniem samochodu
osobowego do realizacji codziennych przemieszczen
powoduje, ze problemy zwigzane z ich parkowaniem
dotykajg coraz wiekszych obszaréw wykraczajgcych czesto
poza samo centrum miasta. Co zaskakujgce, rozbudowa
sieci parkingow do aktualnego zapotrzebowania wcale nie
jest w tym przypadku najlepszym rozwigzaniem.

Na ten fakt coraz czesciej zwracajg uwage zarzadzajgcy
systemami transportowymi w polskich miastach.

Polityka parkingowa jest integralng czescig polityki
transportowej kazdego wiekszego miasta [1].

I. SPECYFIKA FUNKCJONOWANIA SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO W MIASTACH

Sprawnie funkcjonujacy system transportowy jest
istotnym wyznacznikiem jakosci zycia wspotczesnego
cztowieka [2] oraz elementem ksztattujgcym specyfike
proceséw gospodarczych [3]. Warto pamietaé, ze
funkcjonowanie nieefektywnego systemu
transportowego powoduje istotne negatywne skutki dla
srodowiska naturalnego i zdrowia cztowieka, np. wypadki
komunikacyjne [4]. Taki system odpowiada za emisje
gazéw cieplarnianych, jest Zrddtem zanieczyszczen
powietrza i zagrozenia hatasem oraz prowadzi do podziatu
przestrzeni (fragmentacji siedlisk). Duzym problemem,
szczegdlnie w miastach, jest rosngce natezenie ruchu [5,

6] oraz wystepujgce zaktdcenia w ptynnosci ruchu
(kongestia).
Planowanie spojnego systemu transportu

funkcjonujacego w miastach to trudne i ztozone zadanie.
Celem jest zapewnienie funkcjonowania ludzi

i gospodarki w obszarach miejskich i obszarach

bezposrednio do niego przylegajacych z zachowaniem

odpowiednich parametrow ilosciowych i jakosciowych. na
je pobrac ze strony internetowe;j.

Poznanie specyfiki zachowan  komunikacyjnych
poszczegdlnych grup uczestnikow systemu
transportowego jest jednym z istotniejszych elementéw
planowania spoéjnego i wydolnego komunikacyjnie
systemu transportowego w miastach.

Problemy do rozwigzania przy tej okazji to:
— wskazanie najistotniejszych

i uwarunkowan decydujacych o]
realizowanych przemieszczen,

— wskazanie wymagan w zakresie polityki parkingowej,
ktora  jest obiektem zainteresowania zaréwno
uzytkownikéw transportu indywidualnego jak
i podmiotéw odpowiedzialnych za funkcjonowania
systemdw transportowych w miastach.

Rosngcy popyt na miejsca parkingowe przy statej,
niezmiennej podazy tych miejsc doprowadza do
pogorszenia sie warunkéw parkowania, wydtuzenia czasu
poszukiwania wolnego miejsca, parkowania w miejscach
niedozwolonych oraz niezadowolenia mieszkancow
z panujacej sytuacji.

czynnikow
sposobie

Il. OCENA WYBRANYCH CECH PARKOWANIA W MIASTACH

Skuteczne zarzadzanie parkingami staje sie niezbedne
w coraz bardziej zattoczonych miastach [9].

Podstawg do wykonania jakichkolwiek dziatan
w zakresie oceny przestrzeni parkingowej jest analiza
aspektéw danego regionu takich jak:
—  chtonnosé parkingowa obszaru,
— stopien wykorzystania posiadanych powierzchni
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parkingowych,

— potrzeby i cele w zakresie parkowania,

— ocena dostepnosci parkingowej z punktu widzenia
realizacji réznych potrzeb transportowych.

Dostepnos¢ transportowg okreslajg warunki dotarcia
do danego obszaru réznymi srodkami transportu.

Nalezy pamieta¢, e dostepnos¢ wigze sie
zapewnieniem odpowiednich warunkow do
funkcjonowania zréznicowanych form przemieszczen.

Nie wszystkie one bedg dla danego obszaru efektywne.

Dziatania zwigzane z ksztattowaniem  polityki
parkingowej dotyczgce dostepnosci, to przede wszystkim
kwestie:

— rownowagi miedzy parkowaniem a ruchem (czyli
liczbg miejsc parkingowych a przepustowoscig
uktadu komunikacyjnego),

— parkingéw dla pojazdéw ciezarowych i autobuséw
oraz normatywu parkingowego.

Waznym zatem zadaniem jest znalezienie zaleznosci
pomiedzy liczbg o0sdéb poszukajgcych miejsc  do
zaparkowania swoich pojazdéw a rodzajem realizowanych
potrzeb.

lll. CEL1SPOSOB REALIZACJI BADANIA ANKIETOWEGO

W celu uzyskania opinii mieszkaricbw Radomia na
temat polityki parkingowej zrealizowano badanie
ankietowe. Badanie zrealizowano w lutym i marcu 2022
roku za posrednictwem aplikacji ,Forms”.

W badaniu wzieto udziat 198 oséb.

Kwestionariusz  badania  ankietowego zawierat
metryczke umozliwiajgcyg identyfikacje podstawowych
cech demograficznych respondentéw oraz 59 pytan
dotyczacych wybranych aspektéw polityki parkingowej w
Radomiu oraz wybranych cech charakteryzujgcych
przebieg parkowania.

Ze wzgledu na duig liczbe pytan w kwestionariuszu
ankietowym odpowiedzi do pytan zostaty tak dobrane aby
wypetnianie ankiety przebiegato sprawnie. W duzej czesci
pytan byty to odpowiedzi: tak, nie, nie mam zdania, bardzo
dobrze, dobrze, ani dobrze ani Zle, Zle, nie mam zdania.

W artykule zostanie zaprezentowana tylko czes¢
analizy uzyskanych wynikéw zrealizowanego badania
ankietowego uwzgledniajgcych nastepujgce zagadnienia:

— okreslenie sposobu realizowanych w miescie
przemieszczen,

— identyfikacji potrzeb transportowych realizowanych
w miescie,

— odlegtosci, ktéra najczesciej jest pokonywana
podczas codziennych przemieszczen w miescie,

— godazin realizacji codziennych przemieszczen,

— czestotliwosci realizacji przemieszczen samochodem
osobowym,

— czestotliwosci korzystania z parkingéw dla pojazdow
na terenie Radomia,

— miejsca w jakim najczesciej zaparkowane sg pojazdy,

— obszaru w jakim najczesciej zaparkowane sg pojazdy,

—  opinii na temat problematyki parkowania w miescie,

— oceny mozliwosci  znalezienia miejsc  do
zaparkowania pojazdu w poblizu miejsc zwigzanych
z realizacjg obligatoryjnych i fakultatywnych potrzeb
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transportowych.

IV. STRUKTURA DEMOGRAFICZNA RESPONDENTOW

Najistotniejsze informacje umozliwiajgce okreslenie
struktury demograficznej respondentdéw przedstawiono w
tabeli 1i 2.

Tabela 1. Struktura pfci i wieku respondentow

Ptec Wiek
) . 16+25 | 26+35 | 36+45 | 46+55 |56+65| powyzej 65
Kobieta| Mezczyzna lat lat lat lat lat lat
39,78% | 60,22% |66,67%|16,13% |13,98%| 3,23% |0,00%|  0,00%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie analizy wynikéw badania
ankietowego.

Tabela 2. Struktura wyksztatcenia i statusu zawodowego
respondentow

Wyksztatcenie Status zawodowy
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g | ™ 8 |8°§ 2 c
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16,13% [8,60% |63,44% (11,83% |49,46% [37,63% |5,38% |1,08% |6,45%

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie analizy wynikow badania
ankietowego.

W zrealizowanym badaniu ankietowym najczesciej
brali udziat mezczyzni w wieku do 25 lat z wyksztatceniem
Srednim uczacy sie i pracujacy.

IV. SPECYFIKA REALIZOWANYCH PRZEMIESZCZEN

Okreslenie elementéw umozliwiajagcych opisanie
istotnych cech mobilnosci wymaga znalezienia
odpowiedzi na m.in. nastepujace pytania: jak, kiedy, w jaki
sposob i jak czesto podrdzujg uzytkownicy realizujgcy
swoje przemieszczenia?

Warto zaznaczy¢, iz prawie 79% respondentow
deklaruje dostepnos¢ do samochodu osobowego oraz
96% posiada sprawny rower.

Respondenci, ktorzy wzieli udziat w zrealizowanym
badaniu ankietowym najczesciej podrdézujg samochodem
osobowym jako kierowca (rys. 1).

pieszo [N 11,83%

rowerem 2,15%

I 63,44%

samachodem osobowym jaka kierowca
samochodem osobowym jako pasazer [l 5,38%

I 15,05%

komunikacjg publiczng

inna forma przemieszczen 2,15%

Rys. 1. Deklarowane przez respondentéw metody realizacji
przemieszczen

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie analizy wynikéw badania
ankietowego.
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Osoby, ktore braty udziat w badaniu najczesciej
realizujg potrzeby zwigzane z pracg, naukg oraz zakupami
(rys.2). Pokonujg odlegtosci w zakresie od 5 do 10 km oraz
powyzej 20 km. Swiadczy to o baku mozliwosci
zrealizowania przemieszczen z wykorzystaniem sity miesni
ludzkich. Przemieszczenia najczesciej sg realizowane rano
i po potudniu (rys.3).

dojazd do szkoty/na uczelnic  m— 16 55%
dojazd dopracy ~——— 17 96%
sprawy oscbiste  E—— 19,37%

zakupy n—— )0 77%
sport/kultura 8,45%
spotkania towarzyskie ~m—— 13 73%
inny 3,17%
dolkm  0,00%
od1do3km messsm 10 75%
od3do5km m— 13 08%
od5do 10km  Se— G (3%
0d 10do 20km  —17,20%
powyiej 20 km  EEE——— O (3%

cel realizowanych
przemieszczen

odlegtose
realizowanych
prze mieszczen

Rys. 2. Cel i odlegtos¢ realizowanych przemieszczerh w miescie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

godziny
poranne

I 11,83%

w potudnie [l 4,30%

po potudniu [N 17,20%

godziny
wieczorne

. 10,75%

nocg 1,08%

giownie rano i

.| 9
po potudniu 54,84%

Rys. 3. Godziny, w ktdry najczesciej s realizowane
przemieszczenia w miescie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

V. SPECYFIKA PRZEBIEGU PARKOWANIA

Podczas analizy przebiegu parkowania w wybranym
obszarze warto zwrdci¢ uwage na to jak czesto (rys.4) oraz
gdzie to parkowanie sie odbywa (rys. 5).

codziennie 13,98%

tylko w dni robocze 6,45%

kilka razy w tygodniu 21,51%

kilka razy w miesigcu 22,58%

rzadziej 19,35%

nigdy

Rys. 4. Czestotliwos¢ korzystania z parkingéw dla pojazdéow na
terenie Radomia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

w poblizu miejsca zamieszkania |GG 28,37%
w poblizu pracy/miejsca nauki NN 19,71%
w poblifu miejsca realizacji zakupow [N 2067%
w poblizu migjsca odwiedzin u znajomych/rodziny | IEEG_—_—_— 15,38%
w poblizu obiektow kultury/kin/teatru N 529%

w poblizu obiektow sportowych

481%

Miejsca najczestszego parkowania
pojazdu

w poblizu realizacji potrzeb zwiazanych z ochrong zdrowia NN 5,77%

w centrum miastz |

% % w poblifu centrum miasta G 33,70%
E" lg w okolicach dworca PKP [N 5,43%
? § w okolicach dworca PKS | 0,00%
o
g E na obrzeiach miasta [N 11,96%

w poblizu przystankdw komunikacii zbiorowe] [ 4,35%

Rys. 5. Obszar i miejsce w ktérym najczesciej parkowane sa
pojazdu na terenie Radomia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

Kilka razy w tygodniu w Radomia parkuje niecate 20%
respondentow. Prawie 45% respondentéw parkuje
najczesciej w centrum miasta. Prawie 30% parkowan ma
zwigzek z parkowaniem w poblizu miejsca zamieszkania.
Kolejnymi pod wzgledem czestotliwosci sg parkowania
zwigzane z pracg i nauka.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono oceny dotyczace:

— mozliwosci znalezienia miejsca parkingowego w
poblizu miejsca zamieszkania,

— czasu, ktory trzeba poswieci¢ na znalezienie miejsca
parkingowego w poblizu miejsca zamieszkania
wybranych przyczyn powstawania potrzeb
transportowych.

44,57%
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Pod uwage wzieto ocene przebiegu parkowania podczas
realizacji potrzeb transportowych zwigzanych z:
praca/nauka,

zaopatrzeniem i ustugami,

odwiedzinami znajomych lub u rodziny
korzystaniem z obiektéw kultury, kin lub
teatréow

Ocenie poddano réwniez przebieg parkowania w
centrum miasta oraz:

v' w poblizu obiektéw sportu,

v' w poblizu obiektéw turystycznych,

v zwiazanych z ochrong zdrowia.
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Rys. 6. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca parkingowego
w poblizu miejsca zamieszkania

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

nie mam problemu ze znalezieniem
iei i I 55.08%
miejsca do zaparkowania
od 1do 5minut | 19,35%
od 5do 10 minut [N 18,28%
powyzej 10 minut [l 8,60%

rezygnuj¢ i szukam miejsca gdzie indziej 4,30%

Czas spedzony na znalezieniu wolnego miejsca
parkingowego przy miejscu zamieszkania

nie mam zdania (I 13,98%

. 43,01%
L5z tak (I
gzaf
$EzZ
SELE nie I 36,56%
& N
£s8¢g
=2 2
CE-R nie mam zdania | 20,43%
2

Rys. 7. Czas poswiecony na znalezienie miejsca parkingowego i
ich niedobor w poblizu miejsca zamieszkania

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 8. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca parkingowego
w poblizu miejsc pracy lub nauki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 9. Czas poswiecony na znalezienie miejsca parkingowego i
ich niedobodr w poblizu miejsc pracy lub nauki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 10. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca
parkingowego w poblizu miejsc realizacji zakupéw

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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od 1do 5 minut 36,56%
od 5 do 10 minut
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indziej

miejscu relizacji zakupow
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Rys. 11. Czas poswiecony na znalezienie miejsca
parkingowego i ich niedob6r w poblizu miejsc realizacji
zakupow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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bardzo dobrze
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Warunki znalezienia miejsca w poblizu |Mozliwos¢ znalezienia miejsca w poblizu
miejsca odwiedzin znajomych/rodziny | miejsca adwiedzin znajomych/radziny

nie mam zdania 6,45%

77 e

Rys. 12. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca
parkingowego w poblizu miejsc odwiedzin znajomych
lub rodziny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 13. Czas poswiecony na znalezienie miejsca
parkingowego i ich niedob6r w poblizu miejsc odwiedzin
znajomych lub rodziny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

bardzo dobrze 7,53%

dobrze 30,11%
ani dobrze ani Zle

26,88%

ile 19,35%

Mozliwos¢ znalezienia miejsca w
poblizu obiektow kultury/kin/teatru

nie mam zdania 16,13%

bardzo dobrze 7,53%

dobrze 24,73%

32,26%
ani dobrze ani Zle

ile 13,98%

obiektow kultury/kin/teatru

nie mam zdania 21,51%

Warunki znalezienia miejsca w poblizu

Rys. 14. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca
parkingowego w poblizu obiektow kultury, kin lub teatréw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 15. Czas poswiecony na znalezienie miejsca
parkingowego i ich niedob6r w poblizu obiektow kultury lub
sztuki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 16. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca
parkingowego w poblizu obiektow sportu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 17. Czas poswiecony na znalezienie miejsca
parkingowego i ich niedobér w poblizu obiektéw sportu
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

nie mam problemu ze znalezieniem miejsca do
zaparkowania

od 1do 5 minut

od 5 do 10 minut

powyiej 10 minut

przy obiektach turystyki

rezygnuje i szukam miejsca gdzie indziej

nie mam zdania 43,01%

El
3 tak 38,71%
Sox=

2%

Eg T

w32 .

= 2 nie 23,66%

T »3

sz

a )

£5°% ) )

g nie mam zdania 37,63%

mie jsc parkingowych w poblizu Czas spgdzony na znalezieniu wolnego miejsca parkingowego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 20. Mozliwos¢ i warunki znalezienia miejsca
parkingowego w poblizu realizacji potrzeb zwigzanych z
ochrong zdrowia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 22. Stracony czas poswiecony na znalezienie
miejsca parkingowego i ich niedob6r w centrum miasta
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.
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Rys. 23. Czas poswiecony na znalezienie miejsca
parkingowego i ich niedobdr w centrum miasta
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zrealizowanego badania
ankietowego.

Respondenci  wskazali, ze najlepsze  warunki
i mozliwos¢ do znalezienia miejsca parkingowego
znajdujg sie w obszarach w ktdrych realizujg oni swoje
potrzeby zwigzane z wykonywaniem zakupdw.

Prawie potowa respondentéw stwierdzita, ze
mozliwosci i warunki znalezienia miejsca przy takich
obiektach sg dobre, co wynika z faktu, iz w duzej mierze
obiekty te majg swoje indywidualne parkingi.

Duzym problemem dla oséb ktdre posiadajg pojazdy w
Radomiu stanowig parkingi przy ich miejscach
zamieszkania.

Kolejnym obszarem problemowym jest znalezienie
miejsc do parkowania w poblizu obiektéw, w ktérych
mieszkancy Radomia realizujg swoje potrzeby zwigzane
z turystyka i sportem.

VI. WNIOSKI

Planowanie spdjnego systemu transportu
funkcjonujgcego w miastach to trudne i ztozone zadanie,
ktore celem jest zapewnienie poprawnego
funkcjonowanie cztowieka i gospodarki w obszarach
miejskich i obszarach bezposrednio do nich
przylegajacych.

Istotnym elementem takiej polityki powinny by¢
oczekiwania i preferencje bezposrednio
zainteresowanych funkcjonowaniem takich systemdw
transportowych.

Zrédtem takiej wiedzy moga by¢ liczne obserwacje
i badania realizowane w miastach.

Wazne jest réwniez przniesieni uzyskanych wynikéw na
najistotniejsze zadania i dziatania wdrozone do polityki
miejskiej.

Zaprezentowane wyniki i ich analiza ze wzgledu na
niezbyt duzg licznos¢ proby majg charakter badania
pilotazowego.

Moga one stanowic¢ bardzo dobry punkt wyjscia dla
zrealizowania szczegétowego badania ankietowego
w zakresie oceny dostepnosci parkingowej oraz przebiegu
parkowania w Radomiu.

ASSESSMENT OF SELECTED ASPECTS OF PARKING IN
CITIES ON THE EXAMPLE OF RADOM

Solving problems related to the functioning of transport
systems in cities, balancing the transport needs occurring
in them and the way they are implemented are becoming
an increasing challenge for entities responsible for their
planning and organization of urbanized spaces. An
important problem to be solved in this area is the
appropriate shaping of transport accessibility in urban
areas, taking into account different ways of implementing
movements. The article will present selected aspects of
the assessment of transport accessibility of users of the
transport system in cities, with particular emphasis on
parking accessibility on the example of Radom. The
authors will present an analysis of selected aspects
enabling the assessment of the parking process based on
the results of the conducted survey.

Key words: parking availability, parking, transport policy,
urban transport
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